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第十章 铝合金车体自动 MIG焊技术 

 

第一节  铝合金车体自动焊技术在铁路车辆行业发展概况 

 

目前，全铝结构铝合金车辆已经广泛用于我国铁路车辆动车组制造业和城市轨道交通车

辆制造业，在车辆制造过程中，由于结构大量采用型材拼接，接头长而规则，便于自动化作

业的实现，因此在该行业大量使用各种自动焊技术。 

在 60年代，受焊缝跟踪技术的制约，自动焊大部分采用简易自动焊，常用的简易自动

焊有机械中心导向自动焊、轨道小车自动焊和靠模自动焊。简易自动焊虽然能够实现自动化

作业，但由于二次线和走行监控必须人工辅助完成，焊接变形对轨迹的影响不能修正，因此

自动化的效率和质量仍然不能保证要求。 

70年代，机械传感器跟踪直线焊缝技术已经成熟，该种传感器直接驱动横向、高度方

向电机进行位移修正，脱离了外加因素的监控和影响，自动化的效率和焊接质量获得大幅度

提高，因此专机焊接设备加机械跟踪传感器焊接技术获得大面积的采用，直到今天，仍然有

大量的该形式的设备在生产中使用。 

90年代，新型焊缝传感器不断涌现，最普遍使用的是激光传感器，该传感器依靠激光

反射图象进行焊缝跟踪计算，跟踪精度高，可以解决机械传感器长时间使用带来锁紧不牢靠

和定位焊影响机械传感器走行等问题。因此，激光跟踪焊接技术获得了更快的发展，尤其激

光传感器控制技术可以和机械手控制系统接口，实现一个系统的统一控制，使得该技术应用

领域获得了进一步的提高。采用机械手焊接铝合金车体是在 2002 年获得迅速发展的，机械

手由于标准化程度高，持枪牢固等原因，这些年被铁路行业大量使用，约占新投设备的 80%

以上。随着机械手的大量使用，双丝焊送丝机构悬挂问题变得简易，双丝焊技术获得迅速推

广。 

近些年，伴随复合材料用于铝合金车体结构，激光焊、激光 MIG 复合焊也在一些发达

国家获得使用，主要用于高速磁悬浮列车的生产。在日本、德国、瑞典等发达国家，近些年

大量使用搅拌摩擦焊技术焊接铝合金车体大部件和车体总组成，由于该技术环保无烟尘，推

广使用速度非常快，是将来发展的方向，国内铁路行业也在进行该技术的试验，目前在车体

关键部件车钩座板上已经试验完成，正在进行产品应用验证，不久该技术也将在国内轨道交

通车辆制造业获得大面积使用。 
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第二节  铝合金车体自动焊的方法特点 

 

一、简易自动焊 

1.中心导向自动焊 

    铝合金车体制造的初期，普遍使用中心导向自动焊完成长直焊缝的焊接，见图 10-1。

其走行构成主要是导向轮和导向固定机构及走行机构，送丝机固定在走行小车上，二次线人

工辅助送进，基本能够保证 26米长焊缝一次焊接完成。 

  

图 10-1 中心导向自动焊示意 

2. 靠模自动焊 

   将焊枪夹持固定在走行小车上，小车靠偏心力靠向与焊缝平行的模板，使小车沿平行于

焊缝的方向移动，形成焊枪对中焊缝，这种方法仅仅限于 5米以下长度焊缝焊接，见图 10-2。 

 

 

图（2）靠模自动焊示意 

 

 

 

图 10-2靠模自动焊接 

3.轨道自动焊 

   该种方法类似轨道切割小车，固定轨道与焊缝平行，走行小车沿轨道运行，实现自动焊，

效果比较差。 

二、 专机自动焊 

在焊接铝合金车体大部件上，专机从结构上分为悬臂专机、龙门专机、吊挂专机等形

式，从焊缝跟踪方式上又分为机械跟踪、激光跟踪两种方式，从送丝上又分为单丝和双丝焊
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接，专机最大的特点是调节简单，操作容易，维护方便。缺点是专机枪头锁紧机构频繁使用，

牢固性差，焊接运行过程中，对中性不好，需要操作者人工干预。另一方面，专机持枪机构

稳定性较差，走行过程震动会带来焊缝表面纹理不均，质量相对较差。图 10-3 为悬臂自动

焊专机。 

 

图 10-3 悬臂专机自动焊设备 

三、机械手自动焊 

机械手焊接铝合金车体大部件主要采用龙门式和悬臂式两种方式，在焊逢跟踪上，只能

采用激光跟踪的方法，机械手焊接大部件普遍采用双丝，单丝焊接一般用在初期设备系统上。

机械手焊接最大的优点是持枪结构牢固，焊接过程稳定，焊接状态一致性容易保证，焊接质

量好。机械手焊接的最大缺点是更换焊丝慢，操作复杂度高，维护难。机械手和焊接专机在

应用上，没有绝对的好和坏，根据企业自身条件灵活运用，都能取得最终的目标。图 10-4

为龙门式机械手自动焊设备。 

 

图 10-4 龙门式机械手自动焊设备 

 

第三节 铝合金车体自动焊实施的关键要点 

 

目前，在我国铁路行业，普遍使用 MIG自动焊用于铝合金车体各部件的焊接，各个工厂

自动焊设备种类、应用方法各异，焊接效率没有达到理想的境界，焊接质量也存在着一定问
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题。如何应用好自动焊，是一项非常复杂的技术，常规概念认为自动焊简单，事实上自动焊

的应用比手工焊要复杂得多，要想自动焊达到理想的焊接速度和焊接质量，要花很长的时间

和精力去做各项准备工作，机器内部的一元化规范一般不能适应高速焊接，要掌握自动焊技

术，需要焊接工程和操作者具备以下基本条件： 

 

一、对焊接概念的深刻理解 

应用自动焊过程中，综合各种设备参数定义，需要理解如下基本概念： 

1.焊接脉冲电流和脉冲时间 

焊接脉冲电流和脉冲时间决定了熔深，一般情况下靠此参数获得理想的焊接穿透力。脉

冲电流的加大可减少焊接热输入，减少变形，但脉冲电流和基值电流相差过大，会带来焊接

噪音的加强和焊接电弧不稳，因此通过调节脉冲时间来减少过大的差距，较小的脉冲电流组

合较大的脉冲时间和较大的脉冲电流组合较小的脉冲时间在理论上可得到相同的熔深效果。 

2. 焊接基值电流和基值时间 

基值电流和基值时间是保证电弧不熄灭的基本参数，其值越小，平均电流越小，焊接热

输入越小。一般情况下，追求最小的参数，但热输入小，气孔倾向增加，与脉冲电流的差值

过大，噪音也大，因此，根据具体情况，视热输入和负面因素哪个是主要矛盾来决定参数的

设置，没有绝对的正确和错误，根据实际情况，制定向有利的因素去发展，这是对焊接工程

师是否理解焊接参数概念的直接考验。 

3. 脉冲频率 

在焊接过程中，脉冲频率主要是一个能量的概念，频率越高，热输入越大，和焊接峰值

电流、基值电流的组合可获得理想的熔宽、熔深和表面余高。当峰值电流、基值电流都很高，

而焊缝成型仍不理想时，需要调节脉冲频率。 

4. 送丝速度 

送丝速度一般和平均电流相挂钩，很多设备将此参数和焊接平均电流设在一起，当分开

时，在其它参数理想的状态下，增加送丝速度，可获得焊接填充金属的增加，增加的填充金

属熔化所需要的能量补充，通过增加焊接脉冲频率来实现。 

5.焊接电压和焊接电压修正 

焊接电压决定功率，当电压小时，焊宽变小，电压高时，焊宽变大。电压较高时，一般

电弧比较稳，电压低时，电弧硬度高，穿透强。过大、过小的电压都是不合适的，过大，电

弧喷而飘，电压过低，飞溅大而不稳。 
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6.焊接速度 

焊接速度是自动焊最重要的参数，较低的焊接速度，焊接规范调节很容易，有太多的规

范组合可以适应。自动焊追求的目标，单丝焊应该在 800mm/min，双丝焊 1700mm/min 以上，

如果大幅度低于这个目标，不能体现自动焊的效果和造成资源浪费，焊接速度越高，参数的

组合越困难，要获得较高的焊接速度，不仅仅调节焊接参数，焊枪的前倾角、焊丝的伸出长

度等均影响效果。 

7.焊枪前倾角度 

该参数影响焊接保护气体的效果、焊缝的光亮度及焊接速度，前倾角大，焊缝亮，前倾

角小，焊缝黒灰多，前倾角大，焊接穿透力差，可提高焊接速度，当大的焊接规范、高的焊

接速度造成焊缝塌陷时，可适当加大前倾角来实现高的焊接速度。 

8.跟踪偏移量 

焊接过程中，焊丝一般不完全指向焊缝的中心，由于铝合金导热快，熔池往往偏向过热

的一侧焊缝，为解决这一问题，一般设置焊缝跟踪偏移量，让焊丝指向导热快的一侧或厚度

稍大的一侧。 

10.气体流量 

气体流量非常重要，一般操作者不注意，尤其双丝焊接时，气体流量的影响非常大。气

体流量大，需要的焊接能量也大，当气体流量过大时，可造成焊缝起楞和成型不良反应，有

时和电压低的现象类似，当调节电压不能解决焊缝宽度和高度问题时，要想到检测气体流量。 

10.双丝焊前丝、后丝电压、电流关系 

双丝焊前丝一般用于打底和穿透焊缝，后丝用于盖面，因此前丝电压要低，电流要高。

后丝电压要高，电流要低。图 10-5和图 10-16示意了双丝焊的前、后丝参数关系。 

 

图 10-5 双丝焊接示意 
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图 10-6 双丝焊接前后电压关系 

二、焊接工作试件的制作要点 

1.焊接工作试件的选取原则 

焊接工作试件是保证自动焊质量的重要环节，自动焊规范是试验出来的，不同的设备，

焊接规范是不同的，在几十种焊接规范组合中，寻求最快的焊接效率、最好的熔宽和熔深、

理想的余高和合格的宏观断口是一项艰苦的工作。工作试件的选择一定要代表真实物体特

征，要与实际工件具有相同的导热特性、卡具特性、环境特性、设备特性和材料特性。在车

体部件自动焊过程中，工作试件原则上长度不应小于 3米，是一个结构完整断面，不是两快

型材焊缝组合，在真实卡具上实现而不是自由选择。如果不坚持以上原则，制定出来的规范

是不完全正确和没有意义的，工作试件完成后，要详细填写规范记录和设备状态记录如焊枪

左右倾角、前后倾角、偏移量。宏观断口检验完成后，规范就最终确定了，图 10-7 为焊接

工作试件试验。 

 

 

 

图 10-7 工作试件焊接示意 

2.  焊前准备 

(1) 气体流量的确定 

虽然确定了焊接规范，在正式焊接时，要进行一系列检查，首先检验气体流量是否正确。
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图 10-8为检测气体流量示意。 

 

 

图 10-8 气体流量检测示意 

(2)管路排气检查 

在自动焊前要打开检气阀将焊接保护气体排出 1min，保证管路焊接保护气体不混入其它

气体。 

(3)焊接试验检查 

焊接设备放置一定时间后，混入各种潮气是不可避免的，在废板上焊接一段焊缝观察电

弧和焊后效果是否正常，正常后准备焊接。 

(4)焊缝跟踪检查 

启动焊接程序，空走 200mm距离，检查跟踪状态，如正常，退回原点开始正式焊接。 

以上准备过程是做好焊接自动化的基础，虽然繁琐，但比出现问题后处理焊缝的时间节

约得多，是每个操作者必须遵守的规范。 

  

三、 焊接过程实施要点 

准备过程做好后，焊接过程一般不需要操作者跟踪观察，在起弧阶段，观察 500MM 距

离后，就可让设备自行工作，如果有异常声音或工件产生尺寸变化情况下，应停止焊接，检

查处理。 

 

第四节  铝合金车体自动焊常见故障和处理办法 

 

     铝合金车体部件焊接或试验过程中，可能产生各种各样的焊接问题，以下是一些典型

问题： 

 

一、焊接速度偏低不能获得提高 
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一般没有经验的操作者，焊接速度设置不上去，往往选用较低的焊接速度，这时需要

懂得焊接理论的焊接工程师去帮助，尤其焊接设备档次低时，内部程序上参数匹配不合适，

造成参数设置量大，因此要派理论好，能够深刻理解焊接参数概念的焊接工程师去调试。越

高的焊接速度，调试试验时间越长，当产品批量不大时，可设置低的焊接速度来进行作业。 

 

二、 焊缝发黑 

   焊缝发黑是铝合金焊接常见故障，一般有两种原因，一是焊枪前倾角过小，排气不畅通，

造成发黑，另外焊接速度过快也可造成焊缝发黑。如图 10-9所示。 

 

 

图 10-9 焊缝发黑示意 

 

三、焊缝起楞 

焊缝起楞一般在双丝焊中常常出现，是指焊缝横向不圆滑，中间高、两侧低，表现为熔

化金属在焊缝中心线上没有铺展开，图 10-10是焊缝起楞示意，这种现象产生由以下因素导

致： 

后丝电压低，能量小，后丝熔化后没有完全展开 

气体流量过大，造成能量损失大 

焊接速度过快 
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图 10-10 焊缝起楞示意 

四、焊缝熔深不够 

电压高，熔化金属盖住焊缝根部，不能穿透根部。 

焊枪角度、跟踪偏移量不正确。 

五、焊缝咬边 

焊缝咬边在自动焊中很容易出现，一般当热输入太大时，在焊缝两侧熔化母材金属造成

熔边，解决对策是减少热输入的措施都有效或降低焊接速度也可以解决该问题。 

六、焊缝余高过低 

一般情况下，焊缝余高过低，意味着焊接填充金属塌陷过大，解决办法如下： 

减小穿透力的各种参数，如脉冲电流、时间、电压等均有效。 

降低焊接速度将整个焊缝区添实。 

七、焊缝余高过高 

该缺陷主要有以下两种因素导致： 

 焊接穿透力不够，加大有关穿透力的参数都可以解决这一问题，如降低电压等。 

 焊缝跟踪和角度出现问题，也会造成该现象。 

八、焊缝过窄 

焊缝虽然满足图纸尺寸，但不美观，当焊接工件组对有问题时，参数适应性差，为避免

这一现象，解决办法如下： 

加大电压 

 增大焊接频率 

 降低焊接速度 

九、激光焊缝跟踪跑偏 
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产生这一问题的原因比较单一，一般情况下，是激光左右角度设置没有输入，造成跟踪

计算错误导致跑偏。 

十、焊缝熔化金属偏向一侧 

当焊缝左右结构有很大不对称时，如果焊丝仍对着焊缝中心，可能导致熔化金属向一侧

偏移，为解决这一问题，要人为将焊接焊丝指向偏向导热慢的一侧，实现焊缝接头居中。 

十一、气孔 

气孔的产生一般是由湿度和工件表面污染物引起,，控制湿度的来源和污染物是解决的

最好办法。在参数设置上，采用较大的焊接热输入参数的办法可以解决该问题，如加大基值

电流的方法也可减少气孔的产生。 

十二、裂纹 

时效强化型铝合金较易出现裂纹，越高强度的铝合金，越容易出现裂纹。解决的办法就

是控制热输入量,如加大脉冲电流,减少脉冲时间,降低基值电流,控制频率,提高焊接速度等

方式可解决这一问题。 

铝合金焊接缺陷产生的原因是错综复杂的，治理的办法也是变化的，没有一个绝对好的

办法是万能的，在某些工况下，好的因素在另外一个工况下就变成了负面因素，如热输入量

大，会增大变形和裂纹倾向，但它会减少气孔倾向，如何利用好各种参数的利与弊，化弊为

利,将不利参数转化为解决缺陷的因素,是自动焊应用成熟的表现。 

 


